—

/Z modlin

airport

Oplaty lotniskowe dla Lotniska Warszawa/Modlin
data wejscia w zycie — 31 grudnia 2022 r.
(zwane dalej Taryfa)

1.  Definicje:

1.1. Maksymalna masa startowa statku powietrznego (MTOM) - maksymalna masa statku
powietrznego dopuszczalna do startu, podana w $wiadectwie zdatnosci do lotu statku
powietrznego, dzienniku poktadowym lub innym réwnorzednym dokumencie;

1.2. MPL W-M - Mazowiecki Port Lotniczy Warszawa-Modlin Sp. z 0.0., z siedzibg w Nowym
Dworze Mazowieckim, ul. Gen. Wiktora Thommee 1A, 05-102, zarejestrowana w Sadzie
Rejonowym dla m.st. Warszawy w Warszawie, XIV Wydzial Gospodarczy Krajowego
Rejestru Sadowego pod nr KRS 0000184990, NIP: 522-10-25-337, REGON: 011248734 -
zarzadzajacy Lotniskiem Warszawa/Modlin;

1.3. Lotnisko Warszawa/Modlin — lotnisko uzytku publicznego wpisane do rejestru lotnisk
cywilnych prowadzonego przez Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego;

1.4. Lotnisko bazowe — lotnisko, na ktorym przewoznik gcznie spetnia nastgpujace warunki:
a) wykonuje we wlasnym zakresie lub z wykorzystaniem ustug podmiotéw trzecich obstuge
techniczng minimum jednego statku powietrznego co najmniej kodu B lub wyzszego,
b) zawart z MPL W-M umowg, z ktérej jednoznacznie wynika, ze Lotnisko Warszawa/Modlin
jest dla tego przewoznika portem bazowym;

1.5. Oplaty lotniskowe - oplaty za korzystanie z obiektéw, urzadzen lub ustug udostepnianych
wylacznie przez MPL-WM, zwigzanych ze startem, ladowaniem, o$wietleniem,
parkowaniem statkow powietrznych lub obstugg tadunkoéw (towaréw i poczty) lub
pasazerow. Optaty lotniskowe nie obejmuja: optat z tytulu uslug zwigzanych z obstugg
pasazerow niepetnosprawnych oraz pasazerow o ograniczonej sprawnos$ci ruchowej, oplat z
tytutu ustug obstugi naziemnej, optat nawigacyjnych, optat za uzytkowanie scentralizowanej
infrastruktury lub za dost¢p do urzadzen i powierzchni lotniska oraz optat za inne ustugi, nie
wymienionych w niniejszej Taryfie;

1.6. Oplata za ladowanie — optata lotniskowa za ustugi standardowe zwigzane z udostgpnieniem i
utrzymaniem  obiektow 1 urzadzen lotniska Warszawa/Modlin oraz wykonywaniem
czynnosci niezbednych do Wykonania operacji ladowania i startu statku powietrznego;

1.7. Oplata pasazerska — oplata lotniskowa za standardowe ustugi zwigzane z udostgpnieniem i
utrzymaniem obiektow dworcow pasazerskich oraz znajdujacych si¢ w nich urzadzen w celu
rozpoczecia, zakonczenia lub kontynuacji przez pasazeréw podrozy lotniczej, w tym
standardowe ustugi ochrony i kontroli bezpieczenstwa pasazeréw i ich bagazu;

1.8. Oplata postojowa — optata lotniskowa za standardowe ustugi zwigzane z udostepnieniem i
utrzymaniem miejsc do postoju statku powietrznego na wyznaczonej do tego powierzchni
lotniska;



1.9. Oplata towarowa - optata lotniskowa za ustugi standardowe zwigzane a utrzymaniem i
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udostepnieniem obiektéw i urzadzen lotniska Warszawa/Modlin zwigzanych z obsluga
tadunkow (towardw i poczty), w tym standardowe ustugi ochrony i kontroli bezpieczenstwa
tadunkow.

Optlata halasowa - optata pobierana z tytutu emis;ji hatasu przez statki powietrzne starszych
generacji (statki powietrzne o skumulowanym marginesie hatasu od 0 do 9,00 EPNdB oraz
nie posiadajgce $wiadectw zdatnosci w zakresie hatasu) podczas wykonywania startu i
ladowania na lotnisku Warszawa/Modlin;

Nowe polaczenie regularne na obszarze UE i EOG -regularne, pasazerskie potaczenie
lotnicze, ktére nie jest obstugiwane z/do lotniska Warszawa/Modlin do/z innego portu
lotniczego na obszarze UE i EOG w chwili jego uruchomienia i ktore w ciggu 12 miesigcy
przed datg jego uruchomienia nie byto wykonywane przez zadnego z przewoznikow;

Nowe polaczenie regularne poza obszar UE i EOG ~—regularne, pasazerskie potaczenie
lotnicze, ktore nie jest obstugiwane z/do lotniska Warszawa/Modlin do/z innego portu
lotniczego poza obszar UE i EOG w chwili jego uruchomienia i ktére nie byto wykonywane
w ciggu 12 miesigcy przed datg jego uruchomienia, a czas lotu na tym potaczeniu zgodnie z
opublikowanym przez przewoznika rozkltadem lotow (z uwzglednieniem rdéznicy czasu
wynikajacej ze stref czasowych) nie przekracza 5 godzin;

Nowe polaczenie dlugodystansowe - regularne, pasazerskie potaczenie lotnicze, ktore nie
jest obstugiwane z/do lotniska Warszawa/Modlin do/z innego portu lotniczego poza UE i
EOG w chwili jego uruchomienia i ktore nie bylo w ciggu 12 miesiecy przed datg
uruchomienia wykonywane przez zadnego z przewoznikow, a czas lotu statku powietrznego
na tym potaczeniu zgodnie z opublikowanym przez przewoznika rozkladem lotéw (z
uwzglednieniem ro6znicy czasu wynikajacej ze stref czasowych) przekracza 5 godzin.

Polaczenie regularne — potaczenie, na ktorym wykonywany jest regularny przewoéz
lotniczy, w ktorym w kazdym locie publicznie oferowane sa do nabycia miejsca
przeznaczone do przewozu pasazerow, bagazu, towardw lub poczty, a przewodz
wykonywany jest migdzy tymi samymi portami lotniczymi wedlug opublikowanego
rozktadu lotow albo w statych odstgpach czasu lub z czgstotliwoscia wskazujaca na
regularnos$¢ lotow, inne niz polaczenie czarterowe;

Polaczenie czarterowe — przewoz lotniczy dokonywany na podstawie umowy czarteru
lotniczego, w ktorej przewoznik lotniczy oddaje do dyspozycji czarterujacego okreslong
liczbe miejsc lub pojemno$¢ statku powietrznego w celu wykonania okreslonego przewozu
pasazerow, bagazu, towaréw lub poczty, wskazanych przez czarterujacego;

Uzytkownik statku powietrznego - wtasciciel statku powietrznego lub inna osoba wpisana
jako uzytkownik do rejestru statkow powietrznych prowadzonego w panstwie, w ktorym
statek powietrzny jest zarejestrowany;

Uslugi lotniskowe — ustugi, za wykonanie ktorych pobierane sg optaty lotniskowe;

Przewoznik lotniczy — podmiot uprawniony do wykonywania przewozow lotniczych na
podstawie koncesji - w przypadku polskiego przewoznika lotniczego, lub na podstawie
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odpowiedniego aktu wlasciwego organu obcego panstwa - w przypadku obcego
przewoznika lotniczego;

Uslugobiorca - osoba fizyczna, osoba prawna lub jednostka organizacyjna nie posiadajaca

0sobowos$ci prawnej, na rzecz ktorej udost¢pniane sg przez MPL W-M obiekty, urzadzenia

lub $wiadczone sa przez MPL W-M ustugi lotniskowe. Ustugobiorcg moze byc¢:

a) uzytkownik statku powietrznego,

b) inna osoba eksploatujaca lub uzywajaca statek powietrzny w wykonujaca, lub na
rzecz ktorej jest wykonywana operacja startu lub ladowania statku powietrznego, a
w szczegolnosci:

- przewoznik lothiczy, z ktorego numerem rejsu jest wykonywany lot, a w sytuacji operacji

startu lub ladowania wykonywanych w ramach uméw 0 wspolnym oznaczaniu rejsow

(code-share), przewoznik lotniczy, ktory faktycznie wykonuje dang operacje,

- operator statku powietrznego - osoba fizyczna, prawna lub jednostka organizacyjna nie
posiadajaca osobowo$ci  prawnej, uzytkujaca statek powietrzny nie bedac jego
wlascicielem, na podstawie umowy dzierzawy, leasingu, uzyczenia lub innej o podobnym
charakterze, upowazniajacej do uzytkowania statku powietrznego;

Pasazer - osoba fizyczna podrézujaca na poktadzie statku powietrznego, nie
zarejestrowana na dany lot jako cztonek jego zatogi;

Pasazer w tranzycie bezposrednim — pasazer, ktory przyleciat na lotnisko
Warszawa/Modlin i nie opuszczajac poktadu statku powietrznego kontynuuje podréz
rejsem o tym samym numerze;

Czlonek zalogi — osoba fizyczna podrozujaca na poktadzie statku powietrznego,
wyznaczona przez operatora do wykonywania zadan na poktadzie samolotu podczas
okresu petnienia czynnosci lotniczych zarejestrowana na dany lot jako czlonek jego
zalogi, bedaca cztonkiem personelu lotniczego lub personelu poktadowego;

Skumulowany margines halasu - suma r6znic pomiedzy dopuszczalnym poziomem
hatasu a poziomem hatasu okreslonym w $wiadectwie zdatnosci statku powietrznego w
zakresie hatasu, wedhug pomiarow dokonywanych w punktach referencyjnych;
dopuszczalny poziom hatasu oraz punkty referencyjne sg okreslone w czesci I Tomu I
Zalacznika 16 do Konwencji 0 migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

Bazujacy statek powietrzny - statek powietrzny, ktéry w ramach zawartej przez
przewoznika umowy korzysta z ustug postoju na Lotnisku Warszawa/Modlin jako lotnisku
bazowym;

Lot szkolny/treningowy - lot bez pasazerow wykonywany przez kandydatow na cztonkéw
personelu lotniczego lub przez czlonkow personelu lotniczego w celu nabycia lub
utrzymania okreslonych kwalifikacji lotniczych lub w celu trenowania okreslonych
umiejetnosci w locie;

Lot szkolny/treningowy typu ,touch & go” - lot szkolny/treningowy polegajacy na
wykonaniu lgdowania i startu bez procedur kotowania i obstugi naziemnej (ladowanie i start
typu touch & go), przy czym wielokrotnie powtarzajace si¢ w danym dniu starty i lagdowania
typu touch & go tego samego statku powietrznego wykonywane przez tego samego
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Ushugobiorce sg traktowane dla celéw naliczenia optat za lagdowanie jako jeden lot
szkolny/treningowy (jedno ladowanie i start);

Lot niehandlowy - lot nie zwigzany z lgdowaniem handlowym, tj. ladowaniem w celu
zabrania lub pozostawienia pasazeréw, bagazu, towaréw lub poczty, przewozonych odptatnie.

Postanowienia ogélne

Optaty lotniskowe sg pobierane od Ustugobiorcy za $wiadczenie na lotnisku
Warszawa/Modlin ustug zwigzanych z obstuga operacji startu, ladowania i postoju statkow
powietrznych oraz w zwiazku z udostepnianiem pasazerom dworca lotniczego wraz z jego
infrastruktura i wyposazeniem.

W przypadku trudnosci z identyfikacja uzytkownika statku powietrznego, optatami bedzie
obcigzany wiasciciel statku powietrznego.

Optaty lotniskowe pobierane sg przez MPL W-M.

Skorzystanie ze $wiadczonych przez MPL W-M ustug lotniskowych jest jednoznaczne z
akceptacja przez Ustugobiorce wszystkich optat i warunkow przedstawionych w niniejszej
Taryfie.

Wszystkie stawki optat lotniskowych sa wyrazone w PLN;

Do podanych stawek optat dolicza si¢ podatek od towaréw i ustlug (VAT) w wysokosci
okreslonej przepisami prawa polskiego, obowigzujacymi w dniu wykonania ustugi;

Ustugobiorca obstugujacy lub planujacy potaczenia do/z lotniska Warszawa/Modlin jest
zobowigzany do przesytania do MPL W-M aktualnych informacji niezbednych do
prawidtowego naliczenia optat lotniskowych w zakresie adekwatnym do rodzaju
wykonywanych przez niego przewozéw, w tym informacji dotyczacych statkow
powietrznych, ktore bedzie uzytkowac¢ w lotach na/z lotnisko Warszawa/Modlin w danym
sezonie rozktadowym lub jego czgsci, z podaniem ich znakoéw rejestracyjnych, typu i wersji;
kopii $wiadectwa zdatnosci w zakresie hatasu, MTOM, liczby miejsc pasazerskich w statku
powietrznym, planowanego rozktadu lotow na dany sezon rozktadowy, najpdzniej na 7 dni
przed dniem planowanego rozpoczecia wykonywania serii lotow lub w dniu poprzedzajacym
dzien wykonania pojedynczej operacji lotniczej (ad hoc). Ustlugobiorca niezwlocznie
przekazuje informacje aktualizujace, jezeli wystapily zmiany;

W przypadku niepodania przez Ustugobiorce MTOM uzytkowanego statku powietrznego, dla
celow naliczania optat lotniskowych (optaty za ladowanie, optaty postojowej) stosowany
bedzie najwyzszy dopuszczalny poziom MTOM dla danego typu statku powietrznego.

Uslugobiorca jest zobowigzany do przesylania w trybie biezacym do MPL W-M informacji
0 liczbie przewozonych na danym rejsie pasazeréw odlatujacych, przylatujacych i w
tranzycie bezposrednim oraz 0 wadze tadunkow w przylocie i odlocie oraz w tranzycie.

Niedostarczenie informacji, o ktéorych mowa w pkt 2.9. Taryfy, moze skutkowaé
naliczeniem optaty pasazerskiej w wysokosci rownej iloczynowi stawki oplaty pasazerskiej i



maksymalnej liczby miejsc pasazerskich w statku powietrznym danego typu i wersji.

2.11. Ustugobiorca obstugujgcy lub planujgcy regularne potgczenia do/z  lotniska
Warszawa/Modlin przesyta do MPL W-M wiarygodng i uzasadniong w szczegdlnosci
rozktadem lotéw 1 przewidywanym wskaznikiem wypelnienia statkow powietrznych,
informacj¢ na temat planowanej na dany rok kalendarzowy (w przypadku rozpoczecia
dziatalnosci w trakcie roku kalendarzowego od momentu rozpoczecia dziatalnosci do konca
tego roku kalendarzowego) liczby obstuzonych pasazeréw z/do lotniska Warszawa/Modlin,
najpdzniej na 7 dni przed dniem planowanego rozpoczecia wykonywania lotow w danym
sezonie rozktadowym.

2.12. Optaty lotniskowe pobierane na lotnisku Warszawa/Modlin to:

a) optaty standardowe okreslone w punktach 3-6;
b) optaty dodatkowe okreslone w punkcie 8.

3. Oplata za ladowanie

3.1. Optata za ladowanie statku powietrznego, obejmujaca réwniez jego start, pobierana jest od
Ustugobiorcy za kazde ladowanie statku powietrznego na lotnisku Warszawa/Modlin.

3.2. Wysokos¢ optaty za ladowanie wynosi:

Maksymalna masa startowa Oplata (PLN)
statku powietrznego (MTOM)

do 2 ton 250
powyzej 2 do 5 ton 450
powyzej 5 do 10 ton 700
powyzej 10 do 20 ton 1000
powyzej 20 do 40 ton 1600
powyzej 40 do 60 ton 1800
powyzej 60 do 80 ton 2000
powyzej 80 do 100 ton 3000
powyzej 100 do 1230 ton 4000
powyzej 120 do 140 ton 4500
powyzej 140 do 160 ton 5000
powyzej 160 do 180 ton 5500

3.3. W przypadku lotow niehandlowych, szkolnych/treningowych oraz innych lotow GA
(prywatnych), wykonywanych przez Ustugobiorcéw stale korzystajacych z lotniska (t].
posiadajagcych umowy najmu Ilub dzierzawy powierzchni na terenie lotniska
Warszawa/Modlin lub umowe podnajmu lub poddzierzawy powierzchni od jednego z
najemcow lotniska Warszawa/Modlin) statkami powietrznymi o MTOM do 2 ton optata za
ladowanie za kazdy statek powietrzny nalezacy do Ustugobiorcy, za zgoda MPL W-M
udzielong na wniosek Ustugobiorcy, moze by¢ naliczana w formie miesiecznego lub



rocznego ryczattu (ptatnych z gory), bez wzgledu na liczbe wykonywanych operacji, jak w
tabeli ponizej:

Oplata Oplata Okres
Rodzaje statkow miesi¢czna roczna obowiazywania
powietrznych (PLN) (PLN) oplaty
0d 31.12.2022 r.
$migtowce do 2 ton MTOM 1750 17 500 do 30.12.2023r.
od 31.12.2023 r.
2250 22 500
pozostate statki powietrzne 0d 31.12.2022 r.
do 2 ton MTOM 2 250 22 500 do 30.12.2023 r.
3000 30 000 od 31.12.2023 r.

3.3.1 Warunkiem rozpatrzenia przez MPL W-M wniosku o naliczanie optat za lagdowanie
w formie zryczattowanej w miesigcu lub roku, ktorego wniosek dotyczy jest:

a) zgloszenie przez Ushlugobiorce na adres e-mail: bh@modlinairport.pl statkow
powietrznych podlegajacych ryczattowi w nieprzekraczalnym terminie do ostatniego
dnia miesigca kalendarzowego, poprzedzajacego miesiagc lub rok, w ktorym
Uslugobiorca zamierza skorzystac ze zryczaltowanej optaty miesi¢cznej lub rocznej;

b) niezaleganie przez Ustugobiorc¢ na dzien zlozenia wniosku z wymagalnymi
ptatnosciami na rzecz MPL W-M.

Oplata halasowa

Optata hatasowa pobierana jest za kazde lgdowanie statku powietrznego na lotnisku
Warszawa/Modlin;

Podstawg do okreslenia skumulowanego marginesu hatasu (EPNdB) stanowi $wiadectwo
zdatno$ci w zakresie hatasu, a w przypadku niedostarczenia $wiadectwa zdatnosci w
zakresie hatasu, przyjmuje si¢ jako podstawe maksymalny skumulowany margines hatasu
dla danego typu samolotu;

Wysoko$¢ optaty hatasowej zalezy od skumulowanego marginesu hatasu oraz MTOM
statku powietrznego (podana stawka dotyczy kazdej rozpoczgtej tony MTOM):

EPNdB Stawka (PLN)

Powyzej 9 0

0-9,00 20




5. Oplata postojowa

5.1. Optata postojowa pobierana jest od Ustugobiorcy za kazda rozpoczetg tong maksymalne;
masy startowej statku powietrznego (MTOM) i kazde rozpoczgte 24 godziny postoju, i
wynosi 5 PLN.

5.2. Czas postoju jest liczony od momentu zatrzymania si¢ statku powietrznego na plycie
postojowej po ladowaniu do momentu rozpoczgcia kotowania lub holowania statku
powietrznego do startu lub na stanowisko odladzania przed startem. Zmiana stanowiska
postojowego stanowi kontynuacje rozpoczetego postoju, a czas kotowania lub holowania
statku powietrznego migdzy stanowiskami wlicza si¢ do lgcznego czasu postoju, z
zastrzezeniem pkt 5.3. Taryfy.

5.3. Zapostoj trwajacy do 120 min. optaty postojowej nie pobiera si¢.

5.4. Ustugobiorcom, dla ktorych (na podstawie umowy zawartej z MPL W-M) Lotnisko
Warszawa/Modlin jest lotniskiem bazowym udzielana jest znizka w optacie postojowej w
wysokosci 99 % - w zakresie bazujacych statkow powietrznych.

5.5. Przy obliczaniu czasu postoju wytacza sie:

a) czas w godzinach 23:00-05:59 wedtug czasu lokalnego;

b) czas od momentu rozpoczecia kotowania lub odholowania statku powietrznego do
hangaru do momentu zatrzymania si¢ statku powietrznego po powrocie na ptycie
postojowej;

€) czas postoju na stanowisku przeznaczonym do odladzania w trakcie procesu
odladzania statku powietrznego.

5.6. W przypadku uzasadnionej odmowy s$wiadczenia ustug, w szczegdélnosci z powodu

nieprzestrzegania zasad i warunkéw niniejszej Taryfy, optata postojowa jest podwyzszana 0
100 %.

6. Oplata pasazerska

6.1. Optata pasazerska pobierana jest od Ustugobiorcy za obstuge kazdego pasazera odlatujacego
z lotniska Warszawa/Modlin, z zastrzezeniem pkt 6.2 Taryfy.

6.2. Optaty pasazerskiej nie pobiera si¢ za obstuge:
a) pasazerOw w tranzycie bezposrednim,
b) dzieci do lat 2 nieuprawnionych do zajmowania w samolocie osobnego miejsca
pasazerskiego,
C) czionkow zalog zarejestrowanych na loty rozpoczynajace/konczace si¢ na lotnisku
Warszawa/Modlin.

6.3. Wysokos¢ optaty pasazerskiej uzalezniona jest od terminalu (Terminal Pasazerski albo
Terminal General Aviation), w ktorym dokonywana jest odprawa pasazerska danego lotu.

6.4. Wysokos$¢ oplaty pasazerskiej pobieranej za obshuge pasazera w Terminalu General
Aviation wynosi 100 PLN.
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7.1.

7.2.

7.3.

8.

8.1.

Wysokos¢ oplaty pasazerskiej pobieranej za obstuge pasazera w Terminalu
Pasazerskim wynosi 40 PLN.

Optata pasazerska zawiera koszt ochrony i kontroli bezpieczenstwa pasazerow i ich bagazu.

OPLATA TOWAROWA

Optata pobierana jest od Ustugobiorcy za kazdy rozpoczety obstuzony (w tym poddany
kontroli bezpieczenstwa) kilogram towarow lub poczty wraz z opakowaniem lub znajdujacy
si¢ na poktadzie statku powietrznego w momencie startu lub ladowania zgodnie z depeszami
zatadunkowa/roztadunkowa typu LDM, (ang. Load message) Cargo Manifest lub innym
dokumencie zawierajagcym tozsamy zakres informacji i wynosi 0,95 PLN.

Optata towarowa zawiera koszt ochrony i kontroli bezpieczenstwa tadunkow (towaréw lub
poczty) w zakresie ustug standardowych.

Nie pobiera si¢ oplaty towarowej za obstuge tadunkow (towaréow lub poczty), ktore
przylecialy na lotnisko MPL W-M i nie opuszczajac lukow towarowych/bagazowych statku
powietrznego, kontynuujg podrdz lotnicza do portu docelowego.

Znizki od oplat lotniskowych:

Znizka na nowym polaczeniu regularnym

8.1.1.Znizka na nowym potaczeniu regularnym dotyczy optaty za ladowanie na tym potaczeniu i

udzielana jest na pisemny wniosek Ustugobiorcy ztozony do MPL W-M przed
rozpoczeciem operowania na przedmiotowej trasie, pod warunkiem spelnienia tgcznie
nastepujacych przestanek:

a) Ustugobiorca ten na dzien ztozenia wnioSku oraz na koniec poprzedniego roku
kalendarzowego nie zalega z jakimikolwiek ptatnosciami na rzecz MPL W-M;

b) Ustugobiorca rozpoczat operowanie na nowym polagczeniu regularnym, z
czestotliwoscig ladowan na lotnisku Warszawa/Modlin nie mniejszg niz 1 raz w
tygodniu;

8.1.2. Znizka na nowym potaczeniu regularnym jest udzielana na réwnych zasadach w trakcie

okresu obowigzywania Ustugobiorcy, ktory oglosit zamiar uruchomienia nowego potaczenia
z WMI, rozpoczat publiczng sprzedaz biletow 1 operowanie na nowym potgczeniu
regularnym;

8.1.3.Okres obowigzywania znizki na nowym potaczeniu regularnym rozpoczyna si¢ od dnia

wykonania pierwszego lotu na tym potaczeniu i wynosi 4 lata;

8.1.4.Jezeli w czasie krotszym niz 60 dni od rozpoczgcia okresu obowigzywania znizki na nowym

potaczeniu regularnym, jedyny Ustugobiorca operujacy na danym nowym potaczeniu
regularnym wstrzyma wykonywanie pasazerskich regularnych przewozow lotniczych na tej
trasie, okres obowigzywania znizki na danym nowym potaczeniu regularnym rozpoczyna si¢
ponownie od dnia uruchomienia operacji przez innego Ustugobiorce;



8.1.5.Znizka nie przystuguje Ustugobiorcy, ktoéry w ciggu 1 roku przed datg rozpoczgcia lotow na
nowym polaczeniu regularnym, na podstawie autonomicznej decyzji (nie dotyczy
przewoznika, ktory z przyczyn niezaleznych musiat zaprzesta¢ operowania z/do lotniska
Warszawa/Modlin), zaprzestal wykonywania pasazerskich regularnych przewozéw
lotniczych na trasie do tego samego albo innego portu lotniczego obstugujacego dang
konurbacje, jezeli spowodowato to catkowitg likwidacj¢ potaczenia z/do tego portu do/z
lotniska Warszawa/Modlin;

8.1.6.Znizka przestaje by¢ naliczana w przypadku nieprzestrzegania ustalonych przez MPL W-M
warunkow platnosci;

8.1.7. Uslugobiorca moze ponownie uzyskaé¢ prawo do utraconych znizek od poczatku miesigca
nastepujacego po 2 miesigcach terminowego regulowania nalezno$ci z tytutlu opftat

lotniskowych;

8.1.8.Znizka na nowym, regularnym polaczeniu na obszarze UE:

Okres trwania znizki Wielko$¢ znizki
1 rok 50 %
2 rok 40 %
3rok 30 %
4 rok 20 %

8.1.9. Znizka na nowym, regularnym polaczeniu poza obszar UE:

OKkres trwania znizki Wielko$¢ znizki
1 rok 70 %
2 rok 60 %
3 rok 50 %
4 rok 30 %

8.1.10. Znizka na nowym, regularnym polaczeniu dlugodystansowym:

Okres trwania znizki Wielko$¢ znizki
1 rok 99 %
2 rok 80 %
3 rok 60 %
4 rok 40 %

8.2. Znizka za lot promocyjny

8.2.1.Udziela si¢ znizki w wysokosci 99% od oplaty za ladowanie oraz optat pasazerskich
Ustlugobiorcy wykonujgcemu lot promocyjny, tj. lot wykonany w celach promocyjnych




zwigzanych z transportem lotniczym z/do lotniska Warszawa/Modlin. Znizka ta jest
udzielana nie czg¢Sciej niz jeden raz w roku kalendarzowym dla jednego Ustugobiorcy.

8.3. Znizka za ladowanie w godzinach nocnych (22.00-0.00 i 04.00-06.00)

8.3.1. Uzytkownikowi statku powietrznego, wykonujacemu potgczenie regularne, wedlug
opublikowanego rozktadu lotow albo w stalych odstgpach czasu lub z czgstotliwoscia
wskazujgcg na regularnos¢ lotow, udzielana jest znizka od optaty za ladowanie wykonane po
godzinie 22.00 i przed 0.00 oraz po godzinie 04.00 i przed 06.00 w wysokosci 50 %.

8.3.2.Znizka za ladowanie w godzinach nocnych nie kumuluje si¢ ze znizkg na nowych
potaczeniach. Aplikowana jest ta znizka, ktora jest wyzsza.

8.3.3.Znizka obowigzuje przez 5 lat od daty rozpoczecia jej naliczania.
8.3.4. Znizka nie ma zastosowania dla lotéw szkolnych/treningowych.

8.4. Znizka od oplaty pasazerskiej na polaczeniach regularnych

8.4.1.Znizka od optaty pasazerskiej na potaczeniach regularnych w przypadku obstuzenia z
lotniska Warszawa/Modlin wigcej niz 50 000 pasazerow rocznie (zgodnie z tabelg
zamieszczong ponizej) zalezy od liczby pasazeréw przewiezionych przez przewoznika.
Opfata ta obliczana jest na podstawie uprzednio zadeklarowanej i stosownie uzasadnionej
przez Ushlugobiorce planowanej liczby pasazerow obstuzonych na jego polgczeniach
regularnych z/do lotniska Warszawa/Modlin, (zgodnie z zapisem z 2.11):

liczba pasazerow obstuzonych oplata za pasazera
(odlatujacych i przylatujacych) w roku odlatujacego
kalendarzowym (PLN)
50 001 — 100 000 36
100 001 — 300 000 32
300 001 — 500 000 30
500 001 — 700 000 28
700 001- 900 000 26
900 001 -1 100 000 24
1100 001 -1 300 000 22
1 300 001 — 1 500 000 20
1 500 001 -1 700 000 18
1700 001 — 1 900 000 16
1900 001 — 2 100 000 12,5
2100001 -2350000 10
2 350 001 —2 700 000 9
2 700 001 — 2 800 000 7




2 800 001 — 3 000 000 6
powyzej 3 000 000 S)

8.4.2.Po zakonczeniu roku kalendarzowego zostanie rozliczona ewentualna roéznica pomiedzy
optata pobrang od Ustugobiorcy, wynikajaca z przemnozenia liczby pasazeréow przez stawke
obliczong na podstawie zadeklarowanej liczby pasazerow, a optata wynikajagcg z
przemnozenia liczby pasazerow przez stawke obliczong na podstawie rzeczywistej liczby
odprawionych pasazerow.

8.4.3 W przypadku rozpoczgcia swiadczenia ustug przewozowych przez Uslugobiorce w trakcie
roku kalendarzowego, znizki od optaty pasazerskiej na potaczeniach regularnych sa
ustanawiane proporcjonalnie w stosunku do czesci roku kalendarzowego przez jaka beda
Swiadczone.

8.4.4 Ustugobiorca jest zobowigzany do biezgcego przesytania do MPL W-M depesz
zawierajacych wszystkie informacje o liczbie pasazeréw odlatujacych, przylatujacych i w
tranzycie bezposrednim, niezbedne do prawidtowego naliczenia optat pasazerskich. Brak
depesz moze skutkowaé naliczeniem oplaty pasazerskiej w wysoko$ci rownej iloczynowi
stawki optaty pasazerskiej i maksymalnej liczby miejsc pasazerskich w statku powietrznym
danego typu i wersji.

8.4.5 Znizka przestaje by¢ naliczana w przypadku nieprzestrzegania ustalonych przez MPL W-M
warunkoéow platnosci.

8.4.6 Ustugobiorca moze ponownie uzyska¢ prawo do utraconych znizek od poczatku miesigca
nastepujaceg0 po 2 miesigcach terminowego regulowania naleznosci z tytulu optat
lotniskowych.

8.5. Znizka dla lotéw towarowych typu ,,all cargo”
8.5.1. Znizki dla lotow towarowych typu ,,all cargo” (potaczen regularnych i czarterowych)
obowigzujg przez okres 4 lat od daty wejscia niniejszej Taryfy w zycie.

8.5.2. Znizka dla lotow towarowych typu ,,all cargo” (potaczen regularnych i czarterowych)
od optaty za ladowania udzielana jest w wysokos$ci okreslonej w ponizszej tabeli:

Okres obowigzywania znizki Wysoko$¢ znizki od optaty za
liczony od daty wejscia w zycie Taryfy ladowanie
1 rok 70%
2 rok 60%
3rok 50%
4 rok 40%

8.5.3. Dla celow naliczania niniejszej znizki poszczegolny rok (1 — 3) obowiazywania znizki
konczy si¢ z uptywem dnia, poprzedzajgcego dzien, ktory nazwg miesigca i dniem
odpowiada miesigcowi i dniowi wejscia niniejszej Taryfy w zycie.



9. Optlaty dodatkowe

9.1. Dodatkowa ochrona statkéw powietrznych w czasie parkowania

9.1.1. Optaty pobiera si¢ od Ustugobiorcy za dodatkowe ustugi zabezpieczania statku
powietrznego podczas postoju na lotnisku Warszawa/Modlin:

Stawka

oplaty

Ochrona statku powietrznego przez specjalnego straznika (PLN/h 150
za kazdego straznika)

Rodzaj oplaty

Specjalne oswietlenie stanowiska postojowego (PLN/dobe) za 1 100
punkt §wietlny
Wygrodzenie stanowiska postojowego (PLN/za stanowisko) 300

9.2 Zabezpieczenie przez Lotniskowa Sluzbe Ratowniczo-Gasnicza tankowania/
roztankowania statku powietrznego w czasie wchodzenia/wychodzenia lub
przebywania pasazerow na pokladzie

9.2.1 Optaty pobiera si¢ od Ustugobiorcy za ustugi zabezpieczenia przez Lotniskowa Stuzbeg
Ratowniczo-Gasniczg tankowania/roztankowania Samolotu, w Szczegdlnosci w czasie
wchodzenia/wychodzenia lub przebywania pasazeréw na poktadzie, zgodnie z decyzja
podjeta przez dowoddce statku powietrznego lub innego uprawnionego przedstawiciela
uzytkownika statku powietrznego.

. Oplata
Rodzaj oplaty W PLN
Zabezpieczenie przez Lotniskowg Stuzbe Ratowniczo-Gasniczg
tankowania/roztankowania samolotu w czasie wchodzenia/ 100
wychodzenia lub/i przebywania pasazerow na poktadzie (PLN/1
operacja)

10. Nie pobiera si¢ oplat lotniskowych od podmiotow realizujacych w interesie publicznym
zadania zwigzane z wykonaniem lotu:

10.1 w celu zapobiegania skutkom klgsk zywiotowych lub ich usunigcia oraz ratowania zycia lub
zdrowia ludzkiego, chyba ze lot ten jest wykonywany w ramach prowadzonej dziatalnosci
gospodarczej — potwierdzonego:

10.1.1 statusem lotu:
— HOSP (lot statku powietrznego wykonywany w celu niesienia pomocy medycznej
zgtoszony przez odpowiednie stuzby medyczne), lub
— SAR (lot statku powietrznego wykonujacego akcje poszukiwawczg-ratowniczg), 1ub
— HUM (lot statku powietrznego biorgcego udziat w akcji humanitarnej), lub

10.1.2 odpowiednig uwaga w planie lotu;

10.2 w przypadkach ochrony granic, zapewnienia bezpieczenstwa panstwa lub porzadku



publicznego — potwierdzonego:

10.2.1 statusem lotu:
— STATE (lot panstwowego i cywilnego statku powietrznego w misjach wojskowych,
policyjnych, celnych Iub Strazy Granicznej), lub
— GARDA (hasto, na jakie statek powietrzny wykonuje zadania zwigzane z
bezpieczenstwem powszechnym, porzadkiem publicznym i ochrong granicy), lub

10.2.2 odpowiednig uwagg w planie lotu;
10.3 wylacznie w celu przewozu, w oficjalnej misji, panujagcego monarchy i1 jego najblizszej
rodziny, gtowy panstwa, przewodniczacego parlamentu lub jego izby, szefa rzadu lub osoby

zajmujacej stanowisko rownorz¢dne — potwierdzonego:

10.3.1 statusem lotu HEAD (lot polskiego statku powietrznego nadany przez Szefa Biura
Ochrony Rzadu), lub

10.3.2 odpowiednig uwaga w planie lotu.



